Beskrivelse av byggemåte for seilbåter fra C&C Yachts 
Skrog

Skroget bygges opp av langfibret E-glass, Epoxy og med CoreCell polymerskum som kjernemateriale. Mattene gjennomfuktes ved å dynkes i Epoxy. Deretter presses overflødig Epoxy og luft ut ved å kjøre mattene gjennom en valse. Deretter blir konstruksjonen vakuumbehandlet for å presse ut luft og sikre et homogent, tett laminat med et optimalt forhold mellom E-glass og Epoxy.  Skroget blir forsterket med kullfiber på utsatte steder.og til slutt etterherdet på ca 80° C. Denne metoden gir et fullstendig mettet komposittmateriale, og en usedvanlig solid skrogkonstruksjon med en elegant finish takket være epoksylaminatet.
Det ytterste laget – utenpå kjernematerialet - består av et etterherdet laminat av epoksyharpiks (se eget avsnitt). Dette laget er dobbelt så sterkt som et sammenlignbart polyesterharpiks-laminat. Etterherdingsprosessen, som er unik for disse båtene, maksimerer de fysiske egenskapene til laminatet. I motsetning til polyesterlaminat, som med tiden får overflatedefekter, vil ikke epoksylaminatet miste sin struktur over tid. I tillegg vil epoksylaminat krympe en syvendedel av det polyesterlaminat gjør. Dette gjør epoksyskroget finere å se på – finere finish på skrogsiden - da man unngår gjennomslagseffekten av spant og innfestinger du vanligvis får ved bruk av kovensjonelle polyesterlaminat.

Skroglaminatet består av 65% glassfiber, mens industrinormen ligger på 25%. Sammen med CoreCell-polymerskum sørger dette for en enestående slagfasthet, stivhet, styrke og lettvekt, i tillegg til å være en god isolator, både mot støy og varmetap. Ypperste kvalitet på gelcoat blir brukt på skrog og dekk, og gir en vakker glans. Skroget har en 15-års garanti mot «vabler», hvilket tilsier en høy gjensalgsverdi.

Dekk
Dekket bygges opp av E-glass og vakuuminjisert Vinylester, med Baltek balsa som kjernemateriale.

Under produksjonen av dekket, blir det først og fremst lagt vekt på styrke, stivhet og lang levealder. Den spesielle prosessen C&C benytter seg av for å tilføre harpiksen, skaper det enestående forholdet mellom glassfiber og harpiks, som gir markedets  stiveste, letteste og sterkeste dekk.

Vakuumbehandling av dekket danner grunnlaget for det høyeste harpiks til glass forholdet i båtkonstruksjon. Dette fører til store fordeler, som dekk med stor styrke, stivhet, varighet og lav vekt. Disse fordelene er også følgene av å benytte 30% harpiks til 70% glassfiber i stedet for 70% harpiks og 30% glassfiber slik de fleste andre verft gjør. Høyere innhold av glassfiber resulterer i et større styrke-til-vekt-forhold og og gir et sterkere komposittlaminat. 

I et lukket støpeformsystem, blir fyllstoff og AL-600 behandlet Baltek SB 100- kjerner lagt til å tørke i støpeformen. Deretter blir laminatet dekket med en vakuumbag som evakueres for luft, slik at det oppstår undertrykk. Tilførselsåpninger blir åpnet slik at luft strømmer inn, og atmosfæretrykket tvinger den katalyserte vinylesterharpiksen inn i laminatet. Dette gjør at glassfiber og balsatrekjernene blir fullstendig mettet. 

Denne prosessen eliminerer ujevnhetene som oppstår under håndopplegg, som er avhengig av kyndigheten til håndverkeren. I tillegg fører dette til en fullstendig fjerning av luftlommer og vakuumhulrom, som kan forkorte holdbarheten til dekket radikalt. Å unngå hulrom eller andre veier som kan føre til vanntilstrømning gjennom kjernen, er noe alle båteiere ønsker. Dette er spesielt gunstig for de som har planer om å installere ekstrautstyr på dekket. Eiere er også interessert i stive dekk- og cockpitdørk, som ikke svikter og som ikke gir etter under punktbelastninger. Et vakuumbehandlet dekk er enda en annen grunn til at båtene opprettholder styrke, rigiditet og god gjensalgsverdi i mange år fremover. 
Totalt sett kan man si at dekket blir bygget i form av et balansert komposittlaminat, som består av vinylesterharpiks, ensrettet E-glass forsterkning og Baltek premium AL 600 balsatrekjerne. Dekket er lokalt forsterket med ekstra toveis E-glass på områder som er utsatt for stor vekt. Førsteklasses gelcoat sørger for en høy glans, motvirker matthet, og forhindrer rissdannelse. Dekket er festet til skroget med mange ¼” rustfrie maskinskruer gjennom 6061 T6 aluminium støtteplater som er innstøpt i skrogkanten. Denne metoden overgår de anbefalte installasjonskravene for offshore seilbåter. Skroget og dekket er i tillegg sammenføyet med 3M 5200 limfugemasse. Styresetet er forsterket med karbonfiberbeslag og utstyrt med en gass-støtdemper. 

E-glass

E-glass ble opprinnelig utviklet som en isolator for bruk på strømledninger. Det ble etter hvert funnet ut at E-glass har utmerkede fiberdanningsegenskaper, og blir nå nesten utelukkende brukt i glassfiberlaminat.

Fibrene i E-glass kan være korte, lange, og til og med kontinuerlige.  Komposittets styrke er avhengig av tykkelsen og lengden på fibrene.  Vi bruker E-glass matter med lange fibre for størst mulig styrke. 
Andre fordeler som nevnes med e-glass er:

· Ikke-brennbart 

· Varmebestandig 

· God Kjemisk motstand (inert) 

· Fuktighetsbestandig 

· Har evne til å beholde sine mekaniske egenskaper over et bredt spekter av forhold.

Epoksyharpiks
I og med at harpiksen ofte utgjør rundt 40-50% av vekten på båten, er det ikke tvil om at den spiller en viktig rolle for båtens helhetlige kvalitet. Ved valg av harpikslaminat, blir en mengde egenskaper tatt i betraktning. Laminatet må først og fremst utgjøre et sterkt adhesivt stoff, som er: lite vanninntrengelig, lett, krymper minimalt og som har lang holdbarhet. Polyester og vinylesterharpiks er i dag dominerende på seilbåtmarkedet, men egenskapene sammenlignet med epoksyharpiks, gjør at de er i ferd med å bli utdatert i den moderne båtindustrien. 

Epoksy er et stoff som lenge er blitt brukt i romfart og luftfartindustrien. Hvor mekaniske egenskaper som bruddstyrke og stivhet er helt avgjørende for å oppnå en solid konstruksjon.

Ved å etterherde epoksylaminatet i minst 7 dager på 80°C, oppnår man et laminat som fullstendig utkonkurrerer polyester/vinylesterlaminater. Krympingen blir umerkbar i forhold til i et polyester/vinylesterlaminat, samtidig som bruddstyrken og skjærfastheten øker betraktelig.
Epoksyharpiks har en ytelsesfordel ovenfor polyester og vinylestere innenfor fire hovedområder:

· Bedre adhesive egenskaper (evnen til å binde seg til armeringsstoff eller kjerne)

· Overlegne mekaniske egenskaper (40-50% større bruddstyrke og stivhet enn polyester/vinylester i et etterherdet laminat)

· Forbedret motstand mot materialtretthet og revnedannelse

· Økt motstand for osmose (nedbrytning av overflate som følger av vanngjennomtrengning)

Kjøl
Kjølen på C&C 115 veier 1905 kilo, er i antimonholdig bly, dekket med Epoxy og er det absolutt ypperste av kjøler. Den har et «highlift fin-design», som bidrar til å gi båten liten avdrift og god høyde på kryss.
Den har et ballast/displacement forhold på 36%. Dette forholdet er en viktig faktor som sier noe om hvor stiv båten er, men like viktig er det at tyngden i kjølen ligger langt ned, slik som det gjør på denne båten. Designet på kjølen bidrar sammen med den lette masten, til at båtens tyngdepunkt er betraktlig lavere enn det som er å finne på andre båter på markedet. Kjølen er designet slik at den bidrar til å gi en VCG-verdi (tyngdepunkt - som sier noe om hvor stabil båten er, og hvor godt den motstår krenging) som ligger under konstruksjonsvannlinja. Det gjør den ekstraordinært stabil og trygg, samtidig som båten kan bære mye seil. Kjølen er festet til skroget med bolter av rustfritt stål

Ror og Styresystem

Elliptisk formet rorblad bestående av ensrettet E-glass og karbonfibermatter.

Roret baserer seg på et NASA-utviklet system som gir det mest ekstreme dagens teknologi kan by på av lav vannmotstand i forhold til høy løfteevne, ypperlig kontroll og yteevne. Den har spesialtilpasset rorstamme av karbonfiber, og et IMS-inspirert 1:1 ratio ultra-responsivt styresystem med Edson  60 tommer Destroyer ratt, som gir glimrende sikt fremover, både under seil og for motor. Kompass av rustfritt stål og nødrorkult er en del av utstyret.
Kullfibermast

C&C- båtene blir produsert med kullfibermaster som standard. Disse blir støpt og varmeherdet i en form, og den spesielle kullfibersammensetningen, gjør at Novis Spars Composite-mastene blir svært sterke med minimal svikt. Kullfibermaterialet har en høyere bruddstyrke enn både aluminium og stål. Dessuten veier en kullfibermast kun halvparten så mye som en aluminiumsmast. Gevinsten av dette er et betydelig lavere tyngdepunkt som gir økt stabilitet og seileferdigheter. På en båt i 35-fots klassen, vil det bli en vektreduksjon på rundt 50kg. Det senkede tyngdepunktet og vekten gir rom for økt mannskapskapasitet uten å påvirke seilføringen, i motsetning til en båt med aluminiumsmast. 

PBO- rigg

Den nye C&C 131 modellen vil i tillegg til kullfibermast, produseres med PBO-rigg i stedet for vanlig wire eller rod-rigging. PBO er et tauliknende materiale som tåler ekstreme påkjenninger. Det strekker seg mindre enn stål, og materialvekten er minimal. Selve PBO-fibrene er ypperlige til å takle store mekaniske påkjenninger uten å strekke seg, men i lengden vil de tæres av sollys og vann. Derfor er de dekket med et beskyttende lag, en slags strømpe, som gjør PBO-riggen robust og sikker. Sammen med kullfibermasten vil dette gjøre båten mye stivere, uten å måtte senke tyngdepunktet ved bruk av bly i kjølen. PBO-rigg gir en vektbesparelse på 30-40 kg. Det vil også være mulig å bestille PBO-rigg til de andre modellene.
Interiør
Skapdørene er i heltre uten pålimte kantlister.  Dørken i salong, pentry og lugarer er av lakkert teak og dørkplatene kan løftes med en elegant løftering. Et utvalg av designer stoff optimalisert for marint miljø er tilgjengelig for innvendig møbeltrekk. Doble sidelister/gripelister i lakkert kirserbærtre på langs i salongen. 
Motor og Elektrisitet

Dieselmotor med seildrev og foldepropell på alle båtene. Seildrev, propell, ror og skrogform gir gode manøvreringsegenskaper både forover og akterover.

Motorkontroll i cockpit med avtagbart håndtak.

Dieseltank i aluminium. 

Diverse
Båtene er utstyrt med USCG-godkjente navigasjonslys.
Under dekk finnes integrerte spotlights og retningsbestemte lys til køyeplassene.
• USCG godkjent navigasjonslys

• Elektrisk lensepumpe med automatisk start stopp etter vannmengden.
Alle seilbåtens ledninger er lagd av en tinn-kobber legering.
• 12 Volt DC panel, med ekstra utganger for fremtidige elektriske installasjoner
• 230 volt AC Landstrømtilkobling. 
• 50 fot Landkabel
• 30-amp batterilader
• 2 stk 105-amp batterier
Ledningene er lagt i PVC trekkerør.  Det er også gode muligheter for fremtidige elektriske installasjoner av diverse slag.

Kobber jordingssystem inkluderer riggen, bensintank

(deck fitting), motor og kjøl.
 

PAGE  
1

